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ADMINISTRACION LOCAL

Ayuntamiento de Montilla
NUm. 2.119/2022

El Pleno de la Excma. Corporacion, en sesién celebrada el dia
6 de abril de 2022, acord6 la aprobacion provisional de Regla-
mento de uso de aeronaves pilotadas por control remoto por el
Cuerpo de la Policia Local de Montilla, que al no haberse formula-
do alegaciones durante el periodo de informacién publica, se en-
tiende elevado a definitivo, por lo que, en cumplimiento del articu-
lo 70.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases
de Régimen Local, se procede a la publicacion del texto integro
del documento aprobado, segun el siguiente tenor:

“REGLAMENTO DE USO DE AERONAVES PILOTADAS POR
CONTROL REMOTO POR EL CUERPO DE POLICIA LOCAL DE
MONTILLA.

INTRODUCCION

En virtud de lo expuesto en el Real Decreto 1036/2017, de 15
de diciembre, por el que se regula la utilizacion civil de las aero-
naves pilotadas por control remoto, por el que se modifican el
Real Decreto 552/2014, de 27 de junio, por el que se desarrolla el
Reglamento del Aire y disposiciones operativas comunes para los
servicios y procedimientos de navegacion aérea y el Real Decre-
to 57/2002, de 18 de enero, por el que se aprueba el Reglamento
de Circulacion Aérea, en concreto en su articulo 3, que establece:

1. Para la realizacion de operaciones aéreas especializadas de
formacion préactica de pilotos remotos, a las organizaciones de
produccion que rednan los requisitos previstos en el articulo 15.3
y 4,y a las organizaciones de formacién, no les sera exigible lo
dispuesto en los articulos 28 y 39.

2. A las operaciones de policia atribuidas a las Fuerzas y Cuer-
pos de Seguridad por la Ley Orgéanica 2/1986, de 13 de marzo, y
normativa concordante, a las operaciones de aduanas, a las de
vigilancia del trénsito viario realizadas directamente por la Direc-
cion General de Tréfico, y a las operaciones realizadas por el
Centro Nacional de Inteligencia, Unicamente les sera de aplica-
cion lo dispuesto en los capitulos | y I, estando en cuanto a la
prohibicion de sobrevuelo de las instalaciones prevista en el arti-
culo 32 a las funciones que, en relacidn con dichas instalaciones,
correspondan a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, al Servicio
de Vigilancia Aduanera, a la Direccion General de Trafico, o al
Centro Nacional de Inteligencia.

Sin perjuicio de la sujecion a las disposiciones a que se refiere
el articulo 20.2 y de las obligaciones de notificacion de acciden-
tes e incidentes graves conforme a lo previsto en el Reglamento
(UE) n°® 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20
de octubre de 2010, sobre investigacion y prevencion de acciden-
tes e incidentes en la aviacion civil y por el que se deroga la Di-
rectiva 94/56/CE, estas operaciones se realizaran, en todo caso,
conforme a las condiciones establecidas en los protocolos adop-
tados al efecto por el organismo publico responsable de la presta-
cion del servicio o realizacion de la actividad y, en el caso de las
funciones de policia atribuidas a las policias locales, en los res-
pectivos Reglamentos de Policias Locales, de modo que no se
ponga en peligro a otros usuarios del espacio aéreo y a las perso-
nas y bienes subyacentes.

Ademas, las operaciones de los sistemas de aeronaves pilota-
das por control remoto (RPAS) en el ejercicio de estas activida-
des se ajustaran a lo establecido por el organismo publico res-
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ponsable de la prestacion del servicio o realizacion de la activi-
dad que, en todo caso, sera responsable de:

a) Autorizar la operacion.

b) Establecer los requisitos que garanticen que los pilotos re-
motos y, en su caso, los observadores, cuentan con la cualifica-
cion adecuada para realizar las operaciones en condiciones de
seguridad que, en todo caso, deberan respetar los minimos esta-
blecidos en los articulos 33.1y 38.

c) Asegurarse de que la operacién puede realizarse en condi-
ciones de seguridad y cumple el resto de los requisitos exigibles
conforme a lo previsto en este apartado.

En el ejercicio de esta habilitacién normativa, este reglamento
establece las condiciones y protocolos en los que el Cuerpo de
Policia Local de Montilla debera realizar las operaciones aéreas
con aeronaves pilotadas por control remoto (RPAS o Drones) en
el ejercicio de sus funciones atribuidas por la Ley Orgéanica 2/86,
de 13 de marzo, de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad y por la Ley
13/2001, de 11 de diciembre, de Coordinacion de Policias Loca-
les de la Junta de Andalucia.

CAPITULO |
Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto

Este reglamento tiene por objeto establecer las normas de apli-
cables a las operaciones aéreas de Policia, mediante aeronaves
pilotadas por control remoto, atribuidas por la Ley Orgéanica 2/86,
de 13 de marzo, de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad y por Ley
13/2001, de 11 de diciembre, de Coordinacién de Policias Loca-
les de la Junta de Andalucia, al Cuerpo de Policia Local de Monti-
lla. Por tanto, las aeronaves pilotadas por control remoto utiliza-
das por el Cuerpo de la Policia Local de Montilla en funciones de
Policia tendran la consideracion de aeronaves de Estado en vir-
tud de lo establecido en el articulo 3, apartado b, del Convenio de
Aviacién Civil Internacional de 1944 (Convenio de Chicago), en el
articulo 14 de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion
Aérea y en el articulo 1.1 del Real Decreto 57/2002, de 18 de
enero, por el que se establece el Reglamento de Circulacion Aé-
rea.

Articulo 2. Ambito de aplicacién

El presente reglamento es de aplicacion en el término munici-
pal de Montilla, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 4 de
Ley 13/2001, de 11 de diciembre, de coordinacion de Policias Lo-
cales de la Junta de Andalucia.

Articulo 3. Requisitos generales de uso de las aeronaves pilota-
das por control remoto. Sin perjuicio del cumplimiento del resto de
los requisitos establecidos en este reglamento, el uso de aerona-
ves pilotadas por control remoto por parte del Cuerpo de policia
local de Montilla requerira, en todo caso, que su disefio y caracte-
risticas permitan al piloto intervenir en el control del vuelo, en to-
do momento.

El piloto remoto sera, en todo momento, el responsable de de-
tectar y evitar posibles colisiones y otros peligros.

Articulo 4. Definiciones

A los efectos de este reglamento, se entendera por:

1. Aeronave pilotada por control remoto (RPA): Aeronave no tri-
pulada, dirigida a distancia desde una estacion de pilotaje remoto.

2. Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC): Condi-
ciones meteorolégicas expresadas en términos de visibilidad, dis-
tancia de las nubes y techo de nubes, iguales o mejores a las es-
tablecidas en SERA.5001 del anexo del Reglamento de Ejecu-
cion (UE) n° 923/2012 de la Comisién, de 26 de septiembre de
2012, por el que se establecen el reglamento del aire y disposicio-
nes operativas comunes para los servicios y procedimientos de

Boletin Oficial de la Provincia de Cérdoba

Ne 117 p.1

El documento ha sido firmado electrénicamente. Para verificar la firma visite la pagina http://www.dipucordoba.es/bop/verify



Ne 117 p.2

navegacién aérea, y por el que se modifican el Reglamento de
Ejecucién (UE) n° 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n°
1265/2007, (CE) n° 1794/2006, (CE) n° 730/2006, (CE) n°
1033/2006 y (UE) n° 255/2010 (en adelante Reglamento SERA),
y normativa de desarrollo y aplicacion.

3. Detectar y evitar: Capacidad de ver, captar o descubrir la
existencia de transito en conflicto u otros peligros y adoptar las
medidas apropiadas conforme a las reglas del aire.

4. Estacion de pilotaje remoto: Componente de un sistema de
aeronave pilotada por control remoto (RPAS) que contiene los
equipos utilizados para pilotar la aeronave.

5. NOTAM: Aviso distribuido por medio de telecomunicaciones
gue contiene informacién relativa al establecimiento, condicion o
modificacion de cualesquiera instalaciones, servicios, procedi-
mientos o peligros aeronauticos que es indispensable conozca
oportunamente el personal que realiza operaciones de vuelo.

6. Masa maxima al despegue (MTOW): Maxima masa, inclu-
yendo la carga de pago, y el combustible o las baterias en caso
de motores eléctricos, para la que el fabricante ha establecido
que la aeronave puede realizar la maniobra de despegue con se-
guridad, cumpliendo con todos los requisitos de certificacion,
cuando proceda ésta, 0, en otro caso, teniendo en cuenta la resis-
tencia estructural de la aeronave u otras limitaciones.

7. Observador: Persona designada por el operador que, me-
diante observacion visual de la aeronave pilotada por control re-
moto (RPA), directa y sin ayudas que no sean lentes correctoras
o gafas de sol, ayuda al piloto en la realizacién segura del vuelo.

8. Organizaciones de formacién: Organizacion conforme al ane-
xo VII del Reglamento (UE) n® 1178/2011 de la Comision, de 3 de
noviembre de 2011 (ATO), escuela de ultraligeros, escuela de
vuelo sin motor, o aquellas organizaciones de formacién de pilo-
tos remotos habilitadas por la Agencia Estatal de Seguridad Aé-
rea.

9. Operacion dentro del alcance visual del piloto (V-LOS, por
sus siglas en inglés «Visual Line of Sight»): Operacién en que el
piloto mantiene contacto visual directo con la aeronave pilotada
por control remoto (RPA), sin la ayuda de dispositivos 6pticos o
electrénicos que no sean lentes correctoras o gafas de sol.

10. Operacion dentro del alcance visual extendido (E-VLOS,
por sus siglas en inglés «Extended Visual Line of Sight»): Opera-
ciones en las que el contacto visual directo con la aeronave se
satisface utilizando medios alternativos, en particular, observado-
res en contacto permanente por radio con el piloto.

11. Operacion mas alla del alcance visual del piloto (B-VLOS,
por sus siglas en inglés «Beyond Visual Line of Sight»): Operacio-
nes que se realizan sin contacto visual directo con la aeronave pi-
lotada por control remoto (RPA).

12. Piloto remoto (en adelante piloto): Persona designada por el
operador para realizar las tareas esenciales para la operacion de
vuelo de una aeronave pilotada por control remoto (RPA), que
manipula los controles de vuelo de la misma durante el vuelo.

13. Espacio aéreo temporalmente segregado (TSA): Volumen
definido de espacio aéreo para uso temporal especifico de una
actividad, y a través del cual no se puede permitir el transito de
otro tréafico, ni siquiera bajo autorizacion ATC.

14. Sistema de aeronave pilotada por control remoto (en ade-
lante RPAS): Conjunto de elementos configurables integrado por
una aeronave pilotada por control remoto (RPA), su estacién o
estaciones de pilotaje remoto conexas, los necesarios enlaces de
mando y control y cualquier otro elemento de sistema que pueda
requerirse en cualquier momento durante la operacién de vuelo.

Articulo 5. Supervisién, control y régimen sancionador
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1. El ejercicio de las actividades y la realizacién de los vuelos
regulados en este Reglamento, asi como el cumplimiento de los
requisitos establecidos en él, estan sujetos a la supervisién y con-
trol de la Jefatura del Cuerpo de policia Local de Montilla.

2. Lo dispuesto en el apartado anterior se entiende sin perjui-
cio de la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave pilo-
tada por control remoto de asegurarse que las operaciones se
realizan con sujecion a las disposiciones de este reglamento y de
las establecidas por el Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciem-
bre, que les sean de aplicacion.

Articulo 6. Requisitos de los sistemas de aeronaves pilotadas
por control remoto operadas por el Cuerpo de Policia local de
Montilla.

El Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciembre establece en su
Capitulo 2° los requisitos de identificacion, matriculacién, aerona-
vegabilidad, requerimientos del enlace de mando y control, asi
como lo relativo a las organizaciones de disefio y produccion y
mantenimiento, qguedando fuera de la exencion del articulo 3.2 del
propio Real Decreto de referencia, y siendo, por tanto, de obliga-
do cumplimiento por parte del Cuerpo de Policia Local de Monti-
lla.

CAPITULO I
Condiciones y reglas para la utilizacion del espacio aéreo
por parte del Cuerpo de Policia Local de Montilla

Articulo 7. Condiciones

1. En condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC) po-
dran realizarse vuelos diurnos y nocturnos con sujecién a las limi-
taciones gue establezcan los estudios aeronauticos de seguridad
realizados al efecto.

2. Dentro del alcance visual del piloto (VLOS) o de observado-
res que estén en contacto directo por radio con éste (E-VLOS), a
una altura sobre el terreno no mayor de 400 pies (120 metros), o
sobre el obstaculo mas alto situado dentro de un radio de 500
pies (150 metros) desde la aeronave.

3. Més alla del alcance visual del piloto (B-VLOS), siempre den-
tro del alcance directo de la emision por radio de la estacién de
pilotaje remoto que permita un enlace de mando y control efecti-
vo.

4. La operacion sobre aglomeraciones de edificios en casco ur-
bano, de reuniones de personas al aire libre y aquéllas que se
realicen mas alla del alcance visual del piloto (BVLOS) por aero-
naves que no dispongan de certificado de aeronavegabilidad, de-
beré ajustarse a las limitaciones y condiciones establecidas en un
estudio aeronautico de seguridad realizado al efecto en el que se
contemplen todos los posibles fallos de la aeronave y sus siste-
mas de control, incluyendo la estacion de pilotaje remoto y el en-
lace de mando y control, sistema de reduccion de impactos (para-
caidas), asi como sus efectos.

5. La realizacion de estas operaciones por aeronaves que
cuenten con certificado de aeronavegabilidad se ajustara a las li-
mitaciones y condiciones de dicho certificado.

6. La operacion debe realizarse fuera de la zona de transito de
aer6dromo y a una distancia minima de 8 km del punto de refe-
rencia de cualquier aeropuerto o aerédromo y la misma distancia
respecto de los ejes de las pistas y su prolongacién, en ambas
cabeceras, hasta una distancia de 6 km contados a partir del um-
bral en sentido de alejamiento de la pista, o, para el caso de ope-
raciones mas alla del alcance visual del piloto (B-VLOS), cuando
la infraestructura cuente con procedimientos de vuelo instrumen-
tal, a una distancia minima de 15 km de dicho punto de referen-
cia. Esta distancia minima podra reducirse cuando asi se haya
acordado con el gestor aeroportuario o responsable de la infraes-
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tructura, y, si lo hubiera con el proveedor de servicios de transito
aéreo de aer6dromo, y la operacién se ajustara a lo establecido
por éstos en el correspondiente procedimiento de coordinacion.

7. Asimismo, la operacién debe realizarse en espacio aéreo no
controlado y fuera de una zona de informacion de vuelo (FIZ), sal-
vo gque, mediante un estudio aeronautico de seguridad, realizado
al efecto por el operador y coordinado con el proveedor de servi-
cios de transito aéreo designado en el espacio aéreo de que se
trate, se constate la seguridad de la operacion.

En tales casos la operacion se realizara con sujecion a las con-
diciones y limitaciones y establecidas en dicho estudio aeronauti-
co de seguridad y previa autorizacién del control de transito aé-
reo o comunicacion al personal de informacion de vuelo de aer6-
dromo (AFIS).

Articulo 8. Reglas

Teniendo como premisa fundamental la seguridad de las opera-
ciones aéreas, para la realizacion de éstas se dividira el término
municipal en tres tipos de zonas correspondiendo al nivel de ries-
go de las mismas:

1. Zonas de riesgo bajo o areas verdes: Zonas risticas, foresta-
les, urbanas con viviendas diseminadas, arboledas, zonas llanas,
de montafias y de cultivos.

2. Zonas de riesgo medio o areas amarillas: Zonas urbanas con
construcciones unifamiliares no adosadas de baja altura (urbani-
zaciones) y zonas rusticas, también estaria los poligonos indus-
triales que se encuentren fuera del casco urbano.

3. Zonas de riesgo alto o areas rojas: Zonas urbanas con cons-
trucciones unifamiliares adosadas (urbanizaciones) o con aglome-
racion de edificios de altura y concentraciones de personas al ai-
re libre, poligonos industriales dentro del casco urbano. Las ope-
raciones aéreas se realizaran con arreglo a lo siguiente:

A. Zona de riesgo bajo o area verde: Vuelos rutinarios, diurnos
y nocturnos, en VLOS, pudiendo realizar operaciones BVLOS si
se produce una situacion de emergencia, con autorizacion previa
del Encargado de Servicio y solo cuando la Patrulla Policial no
pueda desplazarse en un tiempo razonable a las proximidades
del lugar de la emergencia. No existe zona de Parque Natural
protegido.

B. Zona de riesgo medio o area amarilla: Vuelos, diurnos y noc-
turnos, cuando se produzca una situacion de emergencia que asi
lo aconseje, con autorizacién previa del Encargado de Servicio,
siempre en VLOS. Solo podran realizarse operaciones B-VLOS
cuando sea estrictamente necesario y cuando la Patrulla Policial
no pueda desplazarse en un tiempo razonable a las proximida-
des del lugar de la emergencia.

C. Zona de riesgo alto o area roja: Vuelos, diurnos y nocturnos,
solo ante situaciones de grave riesgo y previa autorizacion del
Encargado de Servicio, siempre en V-LOS. Solo podréan realizar-
se operaciones B-VLOS cuando sea estrictamente necesario y
cuando la Patrulla Policial no pueda desplazarse en un tiempo ra-
zonable a las proximidades del lugar de la emergencia.

En las zonas de riesgo bajo o areas verdes se estableceran zo-
nas de aterrizaje de emergencia y de terminacion segura del vue-
lo evitando las zonas forestales y Protegidas o de dificil acceso
por el riesgo de incendio de la aeronave al impactar contra el sue-
lo.

En las zonas de riesgo alto o areas rojas se estableceran zo-
nas de aterrizaje de emergencia protegidas fisicamente en los
edificios de altura, previo consentimiento de la propiedad, distan-
tes entre si no mas de 1.000 metros, en prevision de un fallo en la
aeronave que no le permita alcanzar la zona de aterrizaje previs-
ta inicialmente. Asimismo, la zona limitrofes a al municipio de
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Montilla (zona forestal) se establecera como zona de terminacion
segura del vuelo en caso de no poder tomar tierra sin riesgo en
ninguna de las zonas de aterrizaje de emergencia.
CAPITULO Il
Requisitos de las operaciones aéreas del
Cuerpo de Policia Local de Montilla

Articulo 9. Obligaciones generales

El Cuerpo de Policia Local de Montilla debera cumplir los si-
guientes requisitos:

a) Disponer de la documentacién relativa a la caracterizacion
de las aeronaves que vaya a utilizar, incluyendo la definicion de
su configuracion, caracteristicas y prestaciones, asi como los pro-
cedimientos para su pilotaje, cuando, dichas aeronaves no dis-
pongan, segln corresponda, de certificado de aeronavegabilidad
RPA o del certificado especial para vuelos experimentales. Esta
documentacioén podra incorporarse al manual de vuelo o docu-
mento equivalente.

b) Haber realizado un estudio aeronautico de seguridad de la
operacion u operaciones, en el que se constate que pueden reali-
zarse con seguridad. Este estudio, que podra ser genérico o es-
pecifico para un area geografica o tipo de operacion determinado,
tendra en cuenta las caracteristicas basicas de la aeronave o ae-
ronaves a utilizar y sus equipos y sistemas.

c) El fabricante de las aeronaves pilotadas por control remoto
(RPA) utilizadas por el Cuerpo de Policia Local de Montilla, en su
caso, el titular de su certificado de tipo debera elaborar y desarro-
llar un manual o conjunto de manuales que describan su funcio-
namiento, mantenimiento e inspeccién. Estos manuales deberan
incluir directrices para realizar las tareas necesarias de inspec-
cién, mantenimiento y reparacion a los niveles adecuados y espe-
cificos de la aeronave y sus sistemas asociados (RPAS), y debe-
ran proporcionarse al Cuerpo de la Policia Local de Montilla junto
con la aeronave en el momento del suministro de éstas.

El Cuerpo de la Policia Local de Montilla sera el responsable
del mantenimiento y la conservacién de la aeronavegabilidad, de-
biendo ser capaz de demostrar en todo momento que la aerona-
ve pilotada por control remoto (RPA) y sus sistemas asociados
conservan las condiciones de aeronavegabilidad con las que fue-
ron fabricados. Ademas, el operador debera cumplir con cual-
quier requisito de mantenimiento de la aeronavegabilidad declara-
do obligatorio por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

En las zonas de riesgo medio o areas amarillas se establece-
rén zonas de aterrizaje de emergencia y de terminaciéon segura
del vuelo evitando las zonas Urbanizaciones, distantes entre si no
mas de 1.500 metros.

A estos efectos, el operador debera establecer un sistema de
registro de los datos relativos a:

1. Los vuelos realizados y el tiempo de vuelo (realizacion Infor-
me Policial).

2. Las deficiencias ocurridas antes de y durante los vuelos, pa-
ra su andlisis y resolucion.

3. Los eventos significativos relacionados con la seguridad.

4. Las inspecciones y acciones de mantenimiento y sustitucion
de piezas realizadas.

El mantenimiento de las aeronaves pilotadas por control remo-
to (RPA) podra realizarse por su fabricante y, en su caso, por el ti-
tular de su certificado de tipo, asi como por aquellas otras organi-
zaciones de mantenimiento que cumplan los requisitos que se es-
tablezcan por orden del Ministro de Fomento, segun lo estableci-
do en el RD 1036/2017, de 15 de diciembre.

d) Disponer de un programa de instruccion relativo a las aero-
naves que utilice el Cuerpo de la Policia Local de Montilla.
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e) Disponer de una péliza de seguro u otra garantia financiera
que cubra la responsabilidad civil frente a terceros por los daos
gue puedan ocasionarse durante y por causa de la ejecucion de
las operaciones aéreas, segun los limites de cobertura que se es-
tablecen: La Unidad tendra concertado el Seguro de Responsabi-
lidad Civil del Excmo. Ayuntamiento de Montilla, a fin, cubrir los
posibles incidencias y dafios ocasionados a terceros por el Dron-
RPAS-UAS.

1° En el Real Decreto 37/2001, de 19 de enero, por el que se
actualiza la cuantia de las indemnizaciones por dafios previstas
en la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea, para las
aeronaves de menos de 20 kg de masa maxima al despegue.

2° En el Reglamento (CE) n° 785/2004 del Parlamento Euro-
peo y del Consejo, de 21 de abril de 2004, sobre los requisitos de
seguro de las compafiias aéreas y operadores aéreos, para aque-
llas aeronaves de masa maxima al despegue igual o superior a
20 kg.

f) Adoptar las medidas adecuadas para proteger a la aeronave
de actos de interferencia ilicita durante las operaciones, incluyen-
do la interferencia deliberada del enlace de radio, y establecer los
procedimientos necesarios para evitar el acceso de personal no
autorizado a la estacion de pilotaje remoto y a la ubicacion del al-
macenamiento de la aeronave.

g) Asegurarse de que la aeronave pilotada por control remoto
(RPA) y los equipos de telecomunicaciones gque incorpora cum-
plan con la normativa reguladora de las telecomunicaciones y, en
particular, y cuando sea necesario, con los requisitos estableci-
dos para la comercializacion, la puesta en servicio y el uso de
equipos radioeléctricos.

h) Adoptar las medidas necesarias para garantizar el cumpli-
miento de lo dispuesto en materia de proteccion de datos perso-
nales y proteccion de la intimidad en la Ley Orgéanica 03/2018, de
5 de diciembre, de Proteccién de Datos de Caracter Personal y
en la Ley Organica 1/1982, de 5 de mayo, de proteccion civil del
derecho al honor, a la intimidad personal y familiar y a la propia
imagen, sus normas de desarrollo y normativa concordante. Asi-
mismo, observar lo establecido en la Ley Orgéanica 4/1997, de 4
de agosto, por la que se regula la utilizacion de videocamaras por
las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad en lugares publicos.

i) Notificar a la Comision de Investigacion de Accidentes e Inci-
dentes de Aviacion Civil y al Sistema de Notificacién de Sucesos
de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, segun corresponda,
los accidentes e incidentes graves definidos en el Reglamento
(UE) n° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20
de octubre de 2010, sobre investigacion y prevencion de acciden-
tes e incidentes en la aviacion civil y por el que se deroga la Di-
rectiva 94/56/CE y los sucesos a que se refieren el articulo 4 del
Reglamento (UE) n°® 376/2014 del Parlamento Europeo y del Con-
sejo, de 3 de abril de 2014, relativo a la notificaciéon de sucesos
en la aviacién civil, que modifica el Reglamento (UE) n°® 996/ 2010
del Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se derogan la
Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los
Reglamentos (CE) n° 1321/2007 y (CE) n° 1330/2007 de la Comi-
sion.

Articulo 10. Obligaciones especificas para la realizacién de
operaciones aéreas

Ademas de las obligaciones previstas en el articulo anterior, el
Cuerpo de Policia Local de Montilla esta obligado a:

a) Disponer de un manual de operaciones que establezca la in-
formacién y los procedimientos para realizar sus operaciones, asi
como el entrenamiento préactico de los pilotos para el manteni-
miento de su aptitud de acuerdo con lo previsto en el articulo 17.
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b) Haber realizado, con resultado satisfactorio, los vuelos de
prueba que resulten necesarios para demostrar que las operacio-
nes pretendidas pueden realizarse con seguridad.

Articulo 11. Requisitos adicionales relativos a la organizacion
del Cuerpo de Policia Local de Montilla

1. Tener una organizacion, técnica y operativa, y una direccion
adecuada para garantizar el cumplimiento y mantenimiento de los
requisitos establecidos en este reglamento, que, teniendo en
cuenta los riesgos inherentes a las operaciones que vaya a reali-
zar, se ajusten a su magnitud y alcance y le permita ejercer un
control operacional sobre todo el vuelo efectuado.

2. Haber designado responsables de las operaciones que acre-
diten suficiente cualificacion para garantizar el cumplimiento de
las normas especificadas en el manual de operaciones, asi como
responsables de la gestion de la aeronavegabilidad continuada
que dispongan de cualificacién apropiada para la funcién a de-
sempenfar.

Articulo 12. Limitaciones relativas al pilotaje

1. No podré pilotarse una aeronave pilotada por control remoto
(RPA) desde vehiculos en movimiento, a menos que se cuente
con una planificacién de la operacion que garantice que en nin-
gln momento se interponga un obstaculo entre la estacion de pi-
lotaje remoto y la aeronave y que la velocidad del vehiculo permi-
ta al piloto mantener la conciencia situacional de la posicion de la
aeronave (RPA) en el espacio y en relacién con otros tréaficos.

2. El piloto y los observadores no podran realizar sus funciones
respecto de mas de una aeronave pilotada por control remoto
(RPA) al mismo tiempo.

3. Para el caso de que se precise realizar una transferencia de
control entre pilotos o estaciones de pilotaje remoto, el operador
deberé elaborar protocolos especificos que deberéan incluirse en
el Manual de Operaciones a que hace referencia el articulo 10, le-
tra a).

Articulo 13. Sobrevuelo de instalaciones

1. El sobrevuelo por aeronaves pilotadas por control remoto
(RPA) de instalaciones afectas a la defensa nacional o a la segu-
ridad del Estado, asi como las actividades dentro de su zona de
seguridad, y de centrales nucleares, sélo podra realizarse con el
permiso previo y expreso del responsable de la infraestructura.

2. El sobrevuelo por dichas aeronaves de las instalaciones e in-
fraestructuras criticas de los sectores estratégicos previstos en la
Ley 8/2011, de 28 de abiril, por la que se establecen medidas pa-
ra la proteccion de las infraestructuras criticas, estara sujeto a las
prohibiciones o limitaciones que establezca el Secretario de Esta-
do de Seguridad del Ministerio del Interior, en el ejercicio de las
funciones que le atribuye el articulo 6 del Real Decreto 704/2011,
de 20 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de protec-
cién de las infraestructuras criticas.

Estas resoluciones se publicaran en el «Boletin Oficial del Esta-
do» y las prohibiciones o limitaciones establecidas en ellas, en la
Publicacién de Informacion Aeronautica.

En todo caso, el sobrevuelo por dichas aeronaves de instalacio-
nes e infraestructuras de la industria quimica, transporte, energia,
agua y tecnologias de la informacién y comunicaciones debera
realizarse a una altura minima sobre ellas de 50 m, y a un mini-
mo de 25 m de distancia horizontal de su eje en caso de infraes-
tructuras lineales y a no menos de 10 m de distancia respecto de
su perimetro exterior en el resto de los casos, salvo permiso ex-
preso de su responsable para operar en esta zona de proteccion.

3. Lo dispuesto en este articulo se entiende sin perjuicio de las
restricciones y prohibiciones establecidas en la Orden de 18 de
enero de 1993 sobre zonas prohibidas y restringidas al vuelo, y
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normativa concordante, salvo en relacion con la autorizacion del
sobrevuelo de las centrales nucleares en las que sera de aplica-
cion lo previsto en el apartado 1, asi como a las restricciones de
caracter temporal que puedan acordarse conforme a la normativa
aplicable.
CAPITULO IV
Personal

Articulo 14. Pilotos remotos

1. Los pilotos remotos deberan reunir los siguientes requisitos:

a) Ser miembros del Cuerpo de Policia Local de Montilla en ac-
tivo Los Agentes-Pilotos que formaran parte de la Unidad Drones-
Rpas-UAS , seran los Agentes con T.I.P: 2186, 2184 y 2187. Y to-
dos aquellos Agentes que posteriormente sean designados por la
Jefatura y retinan los requisitos, para ser pilotos de la Unidad.

b) Ser titulares del certificado médico en vigor que corresponda
conforme a lo previsto en este capitulo, emitido por un centro mé-
dico aeronautico o un médico examinador aéreo autorizado.

c) Disponer de los conocimientos tedricos necesarios, confor-
me a lo previsto en el articulo siguiente.

d) Disponer de un documento que constate que disponen de
los conocimientos adecuados acerca de la aeronave del tipo que
vayan a pilotar y sus sistemas, asi como formacién practica en su
pilotaje, o bien acerca de una aeronave de una categoria y tipo
equivalente, conforme a lo previsto en el Real Decreto 1036/2017,
de 15 de diciembre, anexo |, siempre que quede acreditado por el
Cuerpo de Policia Local de Montilla dicha equivalencia. Parte de
la formacion practica en el pilotaje podra desarrollarse en siste-
mas sintéticos de entrenamiento.

Este documento podra emitirse por el Cuerpo de Policia Local
de Montilla en relacion con sus pilotos remotos, por el fabricante
de la aeronave o una organizacién capacitada al efecto por éste,
asi como por una organizacion de formacion.

e) Disponer de los conocimientos necesarios para obtener la
calificacion de radiofonista, acreditados mediante habilitacion
anotada en una licencia de piloto o certificacion emitida por una
organizacion de formacion aprobada (ATO) o escuela de ultralige-
ros:

1. Sin perjuicio de la responsabilidad del piloto, el Cuerpo de
Policia Local de Montilla es responsable del cumplimiento de los
requisitos previstos en este capitulo por los pilotos de las aerona-
ves operadas por ellos.

Articulo 15. Justificacion de los conocimientos tedricos

1. Los conocimientos tedricos exigibles a los pilotos remotos
guedaran justificados por cualquiera de los siguientes medios:

a) Ser o haber sido titulares de cualquier licencia de piloto, in-
cluyendo la licencia de piloto de ultraligero, emitida conforme a la
normativa vigente y no haber sido desposeidos de la misma en
virtud de un procedimiento sancionador, o acreditar, de forma
fehaciente, que se dispone de los conocimientos teéricos necesa-
rios para la obtencién de cualquier licencia de piloto, incluyendo la
de piloto de ultraligero.

b) Para las aeronaves de masa maxima al despegue no supe-
rior a 25 kg, disponer de un certificado avanzado para el pilotaje
de aeronaves pilotadas por control remoto, emitido por una orga-
nizacion de formacion.

Articulo 16. Certificados médicos

Los pilotos que operen aeronaves de hasta 25 kg de masa ma-
xima al despegue deberan ser titulares, como minimo, de un certi-
ficado médico que se ajuste a lo previsto en el apartado
MED.B.095 del anexo IV, Parte MED, del Reglamento (UE) n°
1178/2011 de la Comision, de 3 de noviembre de 2011, en rela-
cién a los certificados médicos para la licencia de piloto de aero-
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nave ligera (LAPL).

Los pilotos que operen aeronaves de una masa maxima al des-
pegue superior a 25 kg deberan ser titulares como minimo de un
certificado médico de clase 2, que se ajuste a los requisitos esta-
blecidos por la seccion 2, de la subparte B, del anexo IV, parte
MED, del mencionado Reglamento (UE) n° 1178/2011, de la Co-
mision, o alternativamente, ser titulares como minimo de un certi-
ficado médico de clase 3, que se ajuste a los requisitos estableci-
dos por la Seccion 2 de la subparte B del anexo IV, parte ATCO-
MED, del Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de fe-
brero de 2015, por el que se establecen requisitos técnicos y pro-
cedimientos administrativos relativos a las licencias y los certifica-
dos de los controladores de transito aéreo.

El Ayuntamiento de Montilla es responsable del cumplimiento
de los requisitos previstos en este capitulo por los pilotos de las
aeronaves operadas por ellos.

El certificado debera haber sido emitido por un centro médico
aeronautico o un médico examinador aéreo autorizado.

Articulo 17. Mantenimiento de la aptitud de piloto remoto

Para el mantenimiento de competencia practica, conforme a lo
previsto en el articulo 33.1, letra d), los pilotos que operen RPAS
habran de ejercer sus funciones de forma regular, de manera que
en los dltimos 3 meses se hayan realizado al menos 3 vuelos,
sean dichos vuelos de operacion normal o especificos de entre-
namiento. Parte de esa actividad podra realizarse en sistemas
sintéticos de entrenamiento.

Ademas, se debera realizar un entrenamiento anual especifico
en cada categoria de aeronave y para cada una de las activida-
des que se vayan a realizar.

Para acreditar el cumplimiento de todo lo anterior, el piloto lle-
vara un libro de vuelo en que se anotaran las actividades de vue-
lo y entrenamiento realizadas. Este libro de vuelo sera supervisa-
do por el responsable designado a tal efecto por la Jefatura del
Cuerpo de Policia Local de Montilla.

Articulo 18. Observadores

Los observadores que apoyen a los pilotos en vuelos E-VLOS
deberan acreditar todos los requisitos exigidos a los pilotos remo-
tos en el presente reglamento.

Articulo 19. Reglamento de la Union Europea 945/2019 y
947/2019

Los Estados miembros tienen la obligacion a realizar un Real
Decreto antes de uno de enero del afio 2022, ajustandose en los
dispuestos en los Reglamentos anteriormente citados. Quedando
derogado el Real Decreto 1036/2017 que se encuentra en vigor.

1. Reglamento de la Unién Europea 945/2019.

Sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los operado-
res de terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas.

2. Reglamento de la Unién Europea 947/2019

Relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la utili-
zacion de aeronaves no tripuladas.

DISPOSICION FINAL PRIMERA. Planes especificos de seguri-
dad, protocolos organizativos y guias

Las medidas dispuestas en el presente reglamento podran ser
completadas y modificadas, por los planes especificos de seguri-
dad, protocolos organizativos, que apruebe el Excmo. Ayunta-
miento de Montilla, una vez oidas las partes implicadas.

DISPOSICION FINAL SEGUNDA. Efectos y vigencia

El presente Reglamento entrara en vigor, una vez aprobado de-
finitivamente por el Pleno, a partir del dia siguiente de su publica-
cién integra en el Boletin Oficial de la Provincia”.

Lo que se hace publico para general conocimiento.

Montilla, 3 de junio de 2022. Firmado electronicamente por el
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